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Vorwort

Freiburg gilt allgemein als Vorreiter einer nachhaltigen Verkehrspolitik in Deutschland. Unse-
re Analyse der Verkehrssituation in Freiburg im vorliegenden Schwarzbuchs zeigt jedoch: Die
Gesundheit, die Lebensqualitat und die Umwelt werden stark vom Verkehr beeintrachtigt
und beschlossene Verkehrskonzepte werden nur sehr langsam umgesetzt. Insgesamt wird in
Freiburg, das sich als ,,Green City” bezeichnet und als ,Fahrradfreundliche Stadt” ausge-
zeichnet ist, zu wenig getan, um einen nachhaltigen Verkehr zu fordern.

Denn trotz vieler gegenteiliger 6ffentlicher Erklarungen werden Verkehrspolitik und der Bau
von Verkehrswegen in der Stadt immer noch vorwiegend vom Auto her gedacht. ,Der Ver-
kehr muss flieBen” meint vor allem ,,der Autoverkehr muss flieBen“. Erst wenn dies sicher
gestellt ist, oder da, wo der Autoverkehr nicht beeintrachtigt wird, wird - teilweise durchaus
mit hohem Mitteleinsatz — etwas fir Rad- und FuRverkehr getan.

Ein weiteres grundsatzliches Problem der Freiburger Verkehrspolitik ist, dass der Autover-
kehr statisch gesehen wird - wenn diskutiert wird, dass Straen verengt oder die Hochstge-
schwindigkeit verringert werden soll, kommt oft das Argument, dass sich dann der Autover-
kehr in andere StralRen verlagern wiirde. Dass inzwischen viele Studien belegen, dass jeder
Verkehr, also auch der Autoverkehr, je nach guten oder schlechten Bedingungen zu- oder
abnimmt, wird nicht gesehen.

Dies gilt entsprechend auch beziiglich der Stadtautobahnplanungen. Die vorgesehene Aus-
weitung der StraBenkapazitdt der B31 wird durch die prognostizierte flissigere Verkehrsfiih-
rung mehr motorisierten Verkehr anziehen - mit den bekannten Folgen z.B. in Sachen Luft-
verschmutzung.

Dieser unbefriedigenden Situation, die wir mit dem vorliegenden Schwarzbuch im Weiteren
ausfiihrlich erldutern, stellen wir in unserem WeiRbuch die Vision ,Freiburg als Stadt des
nachhaltigen Verkehrs’ gegeniiber. Hier zeigen wir auf, welche konkreten Vorteile mit wel-
chen MaRnahmen wir durch nachhaltigen Verkehr in Freiburg genieBen kdnnten.
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Zusammenfassung

1. Unverindert hohe Zahlen bei Unfillen per Rad und FuR ohne Aussicht auf Anderung

2. Hohe Gesundheitsbelastung durch den Verkehr; mindestens 20 Todesopfer jahrlich in
Freiburg durch Luftverschmutzung des Verkehrs

3. Einhaltung der Klimaziele des Verkehrssektors aufierst fraglich
4. Konstante Zunahme der KFZ und LKW in Freiburg bei gleicher Verkehrsflache
5. Umsetzung beschlossener verkehrsbezogener Konzepte weit hinter Zeitplan

6. Keine Gleichstellung, geschweige denn Bevorzugung des Rad- und FuBverkehrs
gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr

7. Viele Schwierigkeiten fiir Behindert, vor allem am Hauptbahnhof
8. Wenig Bereitschaft zur Einbindung der Birgerinnen

9. OPNV Uberlastet, liickenhafte Umland-Anbindung, Umweltverbund mit vielen
Briichen, Verkehrsverbund unvollendet

10. Wenig lebenswerter offentlicher Raum in den Wohnquartieren
11. Negativ-aggressive offentliche Stimmung gegen Radfahrende
12. Image der Stadt als Green City und “Fahrradfreundliche Stadt” nimmt Schaden

13. Finanzielle Vorteile des Umweltverbundes werden nicht genutzt
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1. Hochste Unfallzahlen im Land bei Ful3gangern und Radfahrenden

Ein hoher Radverkehrsanteil wirkt sich in anderen Stadten
dampfend auf die Unfallzahlen aus, nicht aber in Freiburg.
Hier verungliicken gemessen an der Einwohnerzahl die
meisten Radfahrenden in ganz Baden-Wiirttemberg. Seit
2008 liegt die Anzahl der polizeilich registrierten Radunfal-
le bis heute kaum verandert zwischen 550 und 600, die
der FuBgangerinnen bei etwas liber 100 (siehe Abbildung
1). Jede Woche werden 10 Radfahrende (zum Teil schwer) verletzt; jahrlich sind fast 100
Kinder und um die 100 Menschen Uber 65 Jahre betroffen - so muss in Freiburg alle 14 Stun-
den ein Arzt zu einem Radunfall.!
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Quelle: Jahrliche Verkehrsunfallstatistik der Polizei

Radunfalle mFuRgéngerunfalle
Abb.: 1 — Rad- und Fufverkehrsunfille in Freiburg 2008-2014

Sind motorisierte Verkehrsteilnehmer an Rad-Unfallen beteiligt, werden Radfahrende in der
Regel immer verletzt; die KFZ- oder LKW-Fahrerinnen sind in der Regel in zwei Drittel der
Falle die Unfallverursacher’.

Das im April 2013 beschlossene Radverkehrskonzept 2020 hat zwei gleichrangige Hauptziele:
Den Anteil des Radverkehrs zu steigern und die Unfallzahlen zu senken® - 2020 sollen es nur
noch halb so viele sein wie 2012 (Amtsblatt der Stadt Freiburg Nr. 599/2013).

! Badische Zeitung (BZ), 28.06.2014
% Unfallstatistik der Polizei Freiburg und der Stadt Bielefeld; Freiburg Daten aus 2014 erstmals: 50/50.
3 Radverkehrskonzept 2020 Kapitel 3.2



8 1 — Héchste Unfallzahlen im Land bei FufSgéngern und Radfahrenden

Um diese Halbierung zu erreichen, misste Radunfalle und Schritte bis 2020 (=-50%)

die Zahl der Unfalle jahrlich um 10% zu- 700 o7 62
riickgehen, s. Abb. 2. 600- 289 589 .o
500- 1500
40U
Der Radverkehrssicherheitsbericht (RVSB) 400+ . 1 _400
—TT 350

der Stadt Freiburg aus dem Jahr 2008 hat
zwar Unfallschwerpunktstrecken wie die
SedanstraRe, die Elsdsser StrafSe oder die
Basler StraRe identifiziert, aber Vorschlage
und ein Zeitplan fiir die Umsetzung von
MaBnahmen zu ihrer Beseitigung fehlen
hierfiir. Nach 6 Jahren (Ende 2014) waren

300- - — - —
200- - - - - - — -

Abb.: 2 — Radunfille (blau) und notwendige Verminderung

von den auffalligsten 30 im RVSB identifi- zur Erreichung des Halbierungs-Ziels 2020

zierten Strecken 9 umgebaut, eine teilweise
umgebaut und eine in Planung. Bei 19 dieser Strecken (63%) ist bisher nichts verandert

worden (s. Abb. 3).

Bei den Unfallschwerpunkten
verhalt es sich ahnlich: Von 25
Punkten sind 7 umgebaut (28%),
einer im Bau und bei 17 ist
nichts passiert und auch nichts
geplant (=68%). 30%
Im Jahr 2010 wurden, basierend
auf dem Radsicherheitsbericht,
fiir “ausgewahlte StralRenziige
konkrete Handlungsempfehlun-
gen fir infrastrukturelle Maf3-

3% 3%

Keine Anderung
W Verandert
m Teilverandert

m Geplant
63%

nahmen zur Erhéhung der
Radverkehrssicherheit” erarbei-
tet®. 7 StraRenziige werden
aufgelistet:

Abb.: 3 - Status der 30 auffilligsten Radunfallschwerpunktstrecken aus
dem Radverkehrssicherheitsbericht von 2008 im April 2015

* Radverkehrssicherheit in Freiburg, Handlungsempfehlungen, Hannover, im Mai 2010
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StraRenzug Anstehende Problematik, zu behandelndes
Thema

Oberlinden/Salzstrae, FuRgangerzone, Thema Stratenbahn,

bis Kaiser-Josef-Stralke Anliegerverkehr, Parken

Elsasser Stralke Radweg mit schlechter Sicht und Linksfahrprob-

(Uniklinik bis Paduaallee) lematik

St. Georgener Stralke Kreisverkehr, Linksfahrproblematik

Talstralke einseitig fehlende Radverkehrsanlage

Hindenburgstrale Ausbildung (Markierung und Beschilderung)
Fahrradstralte

Knoten Bevorrechtigte Kreuzung fur Radfahrer

Fritz-Horch-Weg / Sandfangweg

Basler Stralke schmaler Radweg, viele Grundstuckszufahrten,
sehr hohe Verkehrsbelastung (Kfz);
Langerfristige Handlungsoptionen

Tabelle 1: Ubersicht ausgewdhlte Strafenziige

Von diesen Handlungsempfehlungen wurde bis April 2015 nur ca. ein Viertel umgesetzt®. In
der Antwort der Verwaltung zur Umsetzung der Verkehrskonzepte wird fiir diese Bereiche
mehrfach auf das Radverkehrskonzept verwiesen®. Dort jedoch werden die MaBnahmen
nicht nach Dringlichkeit aufgrund der Unfallsituation, sondern nach Forderfahigkeit priori-
siert. Wann die Sicherheit in diesen Bereichen verbessert wird, ist bis heute nicht klar.

Die bauliche Situation hat bedeutenden Einfluss auf Radunfalle. Bundesweit entspricht bei
Unfallschwerpunkten im Radverkehrsbereich die Radverkehrsfiihrung in vierzig Prozent der
Falle nicht den Empfehlungen der Regelwerke’.

Es wird zwar an einigen Stellen in der Stadt die Radinfrastruktur ausgebaut, wie die drei
Pilot-Radvorrangrouten und an den Stadtbahntrassen, aber nicht an den Stellen, wo es
Sicherheitsmangel gibt. Zwei Beispiele:

1) TalstrafRe: Im RVSB 2008 als Unfallschwerpunktstrecke ausgewiesen, verungliickten hier
jahrlich bis 2008 fiinf Radfahrerinnen®. 2010 wurde nach dem siidseitigen auch nordseitig ein
Radschutzstreifen geplant. Im weiteren Verfahren wurde auch Tempo 30 angedacht; dafiir
wadre aber nach Meinung der Verwaltung eine komplette Neuordnung des Straenraums
sinnvoll gewesen, wofiir es im Haushalt keine Mittel gegeben hitte’. Daraufhin wurde auch

> Handlungsempfehlungen Radverkehrssicherheit unter http://www.freiburg.de/pb/,Lde/231624.html

® Antwort des Dezernats V vom 28.09.2015, Anlage 2 zur Umsetzung des RVK 2020 auf die Anfrage von B90/Griine vom
22.07.2015

’ Forderung des Radverkehrs in Stadten und Gemeinden; Dt. Stadte- und Gemeindebund und ADFC, Juni 2014

8 Radverkehrssicherheitsbericht 2008, S. 30; Neue Zahlen nicht bekannt

o Larmaktionsplan der Stadt Freiburg, Vorentwurf zum Mitwirkungsverfahren, 2013-11-07, S. 89
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der nordseitige Radschutzstreifen nicht eingerichtet — so ist die TalstralRe auch nach 6 Jahren
far Radfahrerlnnen immer noch sehr gefahrlich - ohne Aussicht auf Verbesserung.

2) Die fur Radfahrende katastrophale Situati-
on auf der éstlichen GiinterstalstraRe: Drei- Ml
spurige Kfz-Fiihrung, kein Radstreifen,
Langsparker.

Gelegentlich bekommt man einen zufalligen Eindruck von Punkten mit einer Haufung von
Unfallen, zum Beispiel im Gesprdach mit Personen, die sich langer an diesen Punkten aufhal-
ten. Eine Anfrage der Gemeinderatsfraktion Bundnis 90 / Beispiele:

Die Griinen an die Verwaltung wegen Daten zu Unfallor- | Einfahrt zum Bauhaus®, eine

ten wurde vom Baubiirgermeister mit der Begriindung Mitarbeiterin: ,Hier passiert dauernd

. . o etwas, aber die Stadt tut nichts";
abgewiesen, ,die groflen Datenmengen sollten mit einer | Kreuzung Tal-/Hildastrafie, eine

externen Betrachtung durch erfahrene Biiros mit der Spargelverkauferin bei einem

.. T . . “ schweren Fahrradunfall 2013: Hier
groRtmoglichen Routine effektiv ausgewertet werden passiert dauernd was: heute ist die
und es solle ein ,unvoreingenommener Blickwinkel Polizei ist schon zum 4. Mal hier".
sichergestellt werden” (Antwort des Dezernat V vom
13.10.2014).

Einige Beispiele zu mangelhafter Gestaltung von Radwegen in Freiburg:

Beispiel 1: Beim Geradeausfahren auf
dem Radweg an der Besangon-Allee
nach Siiden beim Abzweig Matsuya-
ma-Allee beschleunigt der MIV hier
rechts abbiegend zur SchnellstralRe
hin und achtet hauptséachlich auf den
Querverkehr. Ein Vorfahrt-gewahren-
Schild steht unscheinbar weit hinter
der Radweg-Querung (siehe Pfeil).
Sowohl Kfz- als auch Radfahrende
sind hier regelmaRig verunsichert. Ein Abb.: 4 - Praktisch keine Vorfahrt fiir das Rad
Polizeibeamter zu dieser Stelle: ,Be-

stehen Sie hier lieber nicht auf Ihrer Vorfahrt.” Der Bereich ist zwar im Herbst 2014 neu
asphaltiert worden, es wurden aber keine Anderungen vorgenommen.
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Beispiel 2: Der Radstreifen an der Kreuzung Haslacher b

/EschholzstraRe verschwindet auf der Kreuzung; links
abbiegende Radfahrer kdnnten aber den Eindruck ha-
ben, die linke Begrenzung des MIV-Streifens sei ihre
linke Begrenzung, was zu fatalem Kreuzverkehr fihren
kann. Der GroRRbereich der Kreuzung gehort auch zu

einem der Unfallschwerpunkte.

Flr FuBganger/innen — tiber 100 werden jahrlich im
Freiburger StraBenverkehr verletzt — gibt es keine verof-

fentlichte Unfallanalyse.

Ein Fazit im Radsicherheitsbericht: ,Diese Zahlen lassen
insgesamt eine Tendenz erkennen, nach denen sich der

f

/I;‘ 2 3. .i

Abb.: 5 — Keine Rad-Links-
Abbiegespur auf der Kreuzung

,Stérkere” im Verkehrsgeschehen durchsetzt” gilt auch
sieben Jahre spater noch: Die schwachsten Verkehrsteilnehmerinnen werden nicht systema-
tisch geschitzt. Siehe hierzu auch Kapitel 10.3.

Das Freiburger Verkehrsforum moch-

te, dass sich daran etwas andert. HOT SPOTS
Damit gefahrliche Stellen bekannt s thm:ont:v ~ %
und zeitnah verbessert werden kén- :'::;:T::' i QQ

nen, bevor schwere Unfélle passieren,
hat das Forum im letzten Dezember
die interaktive Karte www.besser-
unterwegs-in-freiburg.de erstellt. Sie
gibt den Freiburgerlnnen zum ersten
Mal die Moglichkeit, mit wenig Auf-
wand Stellen einzutragen, die aus
ihrer Sicht Sicherheits- oder Kom-
fortmangel haben. Denn wer sich mit

dem Rad nicht sicher fuhlt, lasst es
stehen. Bis Mitte 2015 sind von liber
350 Freiburgerinnen Gber 800 Stellen
eingetragen worden und mit Gber 500
Kommentaren versehen worden; es wer-
den Haufungen von Eintragen an be-
stimmten Strecken und Punkten sichtbar.
Uber 50 Eintrage beziehen sich explizit auf
beobachtete Unfélle oder Beinahe-
Unfalle. Es wurden Hot Spots von Eintra-
gen, wie z.B. Habsburger/Ecke Okenstra-
Re, aber auch ganze Strecken erkennbar,
wie z.B. die Bismarckallee.

Ahnliche Online-Karte werden in anderen

* Kronenbriicke

* Habsburger/Okenstr,

* Vaubanallee/Merzh. Str.
+ B31/Basler/Schnewlinst.

* Eschholzstr./Dreisam

« Wiesental-, Clara |.-Ecke Oltmannstr.
* Reutebachgasse / Burgdorfer Weg

HOT ROUTES 1 9@,
+ Bismarckallee 89 g
+ Eschholzstr. o
+ Schlossbergring ’ % Q a 9
*  Talstr.
+ Tullastr, % %Qt\n\
- Zahringer Str. [+ % .
* Sundgauallee West v % ]
+ Friedhofstr.- @ e e

Waldkircher Str. x ‘ Q

o ® ceo;

@ LY 8 g

Abb.: 6 — Besser Unterwegs-Karte: Hot Routes

Stadten genutzt, um die FulRgdngerinnen und Radfahrerinnen an der Verkehrsplanung zu
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beteiligen (Gltersloh, Berlin, Kopenhagen) und Feedback zu geben (iber die Meldungen und
deren (ggf.) Umsetzung. Bei anstehenden Umbauten kdnnte die Stadt mit einem Blick in die
Karte Gefahrenhinweise aus deren Sicht beriicksichtigen. In einem Gesprach des FVF mit
dem Garten- und Tiefbauamt im Mé&rz 2015 wurde eine Ubernahme der Karte durch die
Stadt aber abgelehnt mit der Begriindung, dass man die gemeldeten Stellen schon kenne
und fiir eine Ubernahme keine Zeit habe. Auch in der Beantwortung einer offiziellen Anfrage
einiger Fraktionen wurde eine Benutzung der Karte durch die Stadt Freiburg weiterhin abge-
lehnt*.

Die Stadt hat aktuell mit dem Beschluss des Haushalts 2015/16 die Mittel fur die Radver-
kehrssicherheit (,,Radverkehrspauschale”) von 175.000 € pro Jahr um 43% auf 100.000 € pro
Jahr gesenkt. Im ersten Haushalts-Entwurf waren diese Mittel von der Verwaltung sogar
komplett gestrichen worden. Erst auf massive Intervention des FVF hin wurde zumindest der
kleinere Betrag beschlossen. Dabei ist die Radverkehrspauschale im Radverkehrskonzept
auch fur ,,akute”, also Sicherheits-MafRnahmen, vorgeschrieben:

,Fur MaBBnahmen auBerhalb der Vorrangrouten soll auch die Radpauschale in ausreichender
Héhe weitergefiihrt werden, um im Ubrigen Radnetz Synergien z.B. bei Sanierungen nutzen
oder um akute MaRnahmen der Verkehrssicherheit umsetzen zu kénnen.”"

Fur einige gefahrliche Abschnitte (GlnterstalstraRe Ostseite) sollen die fir 2015/16 be-
schlossenen Gelder gemiR den Vorschlagen der Verwaltung in der Radlenkungsgruppe® fiir
die Planung eingesetzt werden - mit einer sicheren Radwegfiihrung ist dort daher nicht vor
2017/18 zu rechnen. So werden Radfahrende mindestens tausend Tage mit taglicher hoher
Gefahrdung und weiteren Unféallen ertragen missen. Fiir viele andere Strecken sind sichere
Radwege noch gar nicht absehbar - es gibt hier nach Kenntnis der Verkehrsforums nicht
einmal Planungsansatze. Besonders sind hier zu nennen:

* SchnewlinstralRe Ostseite zwischen Belfort- und WilhelmstralRe, auch im weiteren
Verlauf Gber die kleine Bismarckallee: Slalom zwischen FuRgangern, Kfz-Tiiren und —
Parkverkehr.

¢ Bismarckallee: Ausgang Bahnhofshalle fur FulRganger und Radfahrer mangelhaft

* Fihrungen ohne Schutzstreifen im Kfz-Tlirbereich: Eschholz-, Dreisam-, Merzhauser
Stralle.

* Habsburger StraRRe hinter der Haltestelle Hauptstralle stadtauswarts.

Insgesamt gibt es derzeit keine Strategie der Stadt Freiburg, wie die hohen Rad-
Unfallzahlen vermindert werden sollen.

1% Antwort des Garten- und Tiefbauamtes vom 21.08.2015
1 Radverkehrskonzept 2020 der Stadt Freiburg, S. 5
12 Siehe Einladung des GuT zur Radlenkungsgruppe vom 13.08.2015
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2. Weitere Gefdhrdungen der Gesundheit

2.1 Luftverschmutzung

Feinstaub, Ozon und Stickoxide sind gemaR Bericht der EU-
Kommission von 2010" eine groRe Gefahr fiir Gesundheit und
Leben; Gber 420.000 Menschen sterben jahrlich in der EU durch
Luftverschmutzung. Das Max-Planck-Institut rechnet allein fir
Deutschland mit 7000 Todesopfern pro Jahr nur durch verkehrs-
bedingte Luftverschmutzung, mit steigendem Trend". Dies ent- |
sprache 20 Opfern in Freiburg.

Der Kfz-Verkehr (blau in der Abb. unten) ist in Baden-Wirttemberg an den Luftschadstoffen
zu hohen Anteilen beteiligt (PM10 = Feinstaub):

W Verkehr ® Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen I Industrie und Gewerbe [0 Sonstige Technische Einrichtungen

100%

80%

60%

Anteile

40%

20%

0%
Benzol CcO NOx PM10 NMVOC S02 Cc02

Luftschadstoffe

Anteile der Quellengruppen an den anthropogenen Schadstoffemissionen.
Quelle: LUBW, Emissionskataster Baden-Wirttemberg 2006

Abb.: 8 — Luftschadstoffe und ihre Verursacher

Die meisten Schadstoffe verursacht dabei der PKW-Verkehr (griin in der folgenden Abb.):

13 "Cleaner air for all" — EU-Factsheet about air pollution in the EU, 30-10-2014 unter
http://ec.europa.eu/environment/pubs/pdf/factsheets/air/en.pdf
14 http://www.mpg.de/9404032/sterberate-luftverschmutzung-todesfaelle, 16.09.2015, eingesehen am 08.10.2015
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@ Pkw W schwere Nutzfahrzeuge O leichte Nutzfahrzeuge W Kraftrader
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Fahr- Kraftstof-  Benzol Ox PM10 NMVOC
leistung  verbrauch

Anteile

Fahrleistung, Kraftstoffverbrauch und Schadstoffe

Anteile der Fahrzeugkategorien an den Emissionen des Stral3enverkehrs
Quelle: LUBW, Emissionskataster 2006

Abb.: 9 — Emissionen nach Verkehrstrégern
2.2 Aktuelle Belastung in Freiburg

Stickoxide sind gentoxisch, moglicherweise reproduktionstoxisch und immuntoxisch. Der
Jahresmittelwert-Grenzwert fiir NO, von 40 ug/m?3 wird an der SchwarzwaldstraRe seit
Jahren bei weitem Uberschritten (2013: 65 pg/m3). Damit liegt die SchwarzwaldstraRe bun-
desweit an sechster Stelle von 400 Messstellen.”

Ozon ist gentoxisch und ,wahrscheinlich krebserzeugend”.** GemaR dem Umweltbundesamt
sollten 120 pg/m?3 langfristig nicht Gberschritten werden.” Der Grenzwert von ,,>120 pg/m3;
<26 Tage” wurde in den letzten Jahren in Freiburg-Mitte mehrfach tberschritten (2010-
2013)*:

15 Umweltbundesamt, NO2 Jahresmittelwerte, Jahr 2013.

16 Stoffdatenbank des Institut fir Arbeitsschutz der Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung (IFA) unter
http://gestis.itrust.de/nxt/gateway.dll?f=templates&fn=default.htm&vid=gestisdeu:sdbdeu

17 Umweltbundesamt unter https://www.umweltbundesamt.de/themen/luft/luftschadstoffe/ozon

18 L andesanstalt fiir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg (LUBW), http://mnz.lubw.baden-
wuerttemberg.de/messwerte/langzeit/history_data/hfdiDLaQxJW.htm
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ﬁ Landesanstalt fiir Umwelt, Messungen und Naturschutz L" » j
3% Baden-Wiirttemberg Y

) zum Ministerium fur Umwelt, Klima und Energiewirtsc

Sie sind hier: Startseite LUBW > Portal Luft > Mehrjahrige Datenreihen
U Gebietsdarstellung
I Stationsdarstellung Ozon
Anzahl der Tage mit Uberschreitungen > 120 pg/m*® (8-Stundenmittelwert); Zielwert: 25 Tage pro Jahr
¥ Wabhlen Sie eine Station E]
Jahr Legende

Station 2013/ 2012/ 2011/ 2010/ 2009 MZOW 2006|2005 2004 MMM .UDIS 7 Tage
¥ Langzeitindex LaQx

» Aalen 27| 18 |[29'|[30 21| 19 28 | 41 24 |39 || 8 bis 13 Tage
— | > BadenBacen (128 16| - | - Imﬂﬂﬂﬂﬂ BlEey reveroTase |
l Jahresmittelwerte (stationsbez.) = P 19 |lJﬂ-- 14 ﬂﬂi -- J20bfs25Tage
| wax 1hnw gann) > Biberach s _,ﬂ- 2 |22 = |2 6| 25 | [ 26 vis 50 Tage
I Tab. Max. 1-h-MW (Jahr) o .mehrals 50 Tage

» Boblingen ‘ ‘ J 20 i’ﬂ
| waxananw e » Eggenstein | 20 |ﬂ 22 | 31 [ 2s| 17| 14 \EEJ-EJ
| Anz Tage > 180 gim _ -
- » Freiburg-Mitte 1297287 20 |34 14 |17 12 6o aeT] a7 50 e

Tan ES a0n

Abb.: 10 — Ozonwerte in Freiburg

Der deutsche Spitzenreiter bei der Ozonbelastung liegt in Freiburg: Nirgendwo wurde 2010
der Richtwert der Européischen Union fur Ozon von 120ug/m?3 6fter (an 53 Tagen) tber-
schritten als auf dem Schauinsland;™ 2013 war dies an 45 Tagen der Fall.” In verkehrsarmen
Gebieten ist die Ozonbelastung im Allgemeinen hdher als in Ballungszentren. Dies liegt da-
ran, dass ohne Sonneneinstrahlung Ozon durch KFZ-Emissionen wieder abgebaut wird und
deswegen in verkehrsarmen Gebieten die Ozonkonzentrationen hdher bleiben.”* Im heiRen
Sommer 2015 wurden sogar 180 pg/m?3 im Juni und Juli in Freiburg haufig tiberschritten®
Solche erwiesenermalRen gesundheitsschadliche Konzentrationen sind bei mehr heiRen
Sommern regelmaBig zu erwarten.

Feinstaub ist gentoxisch und krebser-
zeugend. Feinstaub mit Durchmesser

kleiner als 2,5 Millionstel Meter = e ’
. . .. Driving can seriously
(Mikrometer, um) erhéht fur jede 10 harm you and others (JA1/3
around you.

pg/m?3 das Langzeit-Herz-Kreislauf-
Sterblichkeitsrisiko um 6-13%
(PMy,5).”* PM, s-Werte fiir Freiburg sind nicht verdffentlicht, obwohl sie laut LUBW an der
SchwarzwaldstralRe gemessen werden.” Die PMo-Werte zeigen fiir Freiburg Uberschreitun-
gen der Grenzwerte” an 4 (Mitte) bzw. 13 Tagen (SchwarzwaldstraRe) im Jahr.

19 ,Schauinsland: Nirgendwo liegt der Ozon-Wert bundesweit hoher”; Badische Zeitung vom 21.06.2011

20 Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg LUBW, http://mnz.lubw.baden-
wuerttemberg.de/messwerte/langzeit/history_data/hfdiDO3JUebT120.htm

2t Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg LUBW https://www.lubw.baden-
wuerttemberg.de/servlet/is/18805/

2 ,0zonwerte steigen stark an; Umweltschutzamt warnt“, BZ vom 02. Juli 2015

2% Health effects of particulate matter; WHO 2013 unter http://www.euro.who.int/en/health-topics/environment-and-
health/air-quality/publications/2013/health-effects-of-particulate-matter.-policy-implications-for-countries-in-eastern-
europe,-caucasus-and-central-asia

% Siehe http://mnz.lubw.baden-wuerttemberg.de/messwerte/langzeit/mp_akt/sk_DEBW122.htm
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Fir alle drei Schadstoffe gilt: Fiir gentoxische Stoffe kann kein sicherer gesundheitlicher
Maximalwert festgelegt werden, das heildt es gibt keinen sicheren Grenzwert, unterhalb
dessen ein Gesundheitsrisiko ausgeschlossen ist.

Seit 2010 gehen einige Schadstoffwerte bzw. die Tage der Uberschreitungen in Freiburg zum
Teil leicht zurlick. Moglicherweise hat die Einflihrung der Freiburger Umweltzone 2010 hier
etwas bewirkt.

Der Stadttunnel fiir Freiburg wiirde an dieser Belastung nichts andern, wenn die Motoren
nicht deutlich sauberer werden. Hochstwahrscheinlich werden durch die hohere Attraktivi-
tat, durch Freiburg zu fahren, die Luftschadstoffe und damit die Gesundheitsgefahr steigen.

2.3 Larm

Allein 4000 Herzinfarkte werden in Deutschland auf StraRBen-
verkehrslarm zuriickgefiihrt®®; das sind fiir Freiburg rechnerisch
jahrlich sieben. Der Bericht zum Ldrmaktionsplan von 2013’
weist gesundheitsschadlichen Verkehrslarm als flaichendecken-
des Problem in Freiburg aus: Allein 11 Achsen sind tber 75/65
dB (tags/nachts) belastet. 24 weitere Achsen sind oberhalb 5. B
70/60 dB und 21 weitere mit mehr als 65/60 dB, dem Auslésewert fiir MaBnahmen zur
Larmminderung, belastet. Damit sind 56 Freiburger

Verkehrsachsen mit gesundheitsschadlichem Wann schadet Larm?

Verkehrsldrm belastet. Tagsiiber sind dies 13.000 Optimalen Schutz gewahren laut
Freiburgerlnnen, acht Schulen und drei Kranken- Umweltbundesamt <50dB tags und <40dB

.. . nachts; eine ,erhebliche Belastung" beginnt
hduser, nachts 14.000 Freiburgerinnen. bei 55dB tags und 45 dB nachts; der

. . . . gesundheitliche Grenzwert der WHO und
Ob genligend MaBBnahmen mit dem Larmaktions- der Auslosewert der Stadt Freiburg liegen

plan beschlossen und wirksam umgesetzt werden, bei <65dB tags und >55dB nachts.
ist derzeit schwer abzuschatzen.

2.4 Fettleibigkeit und psychische Folgen von Bewegungsmangel

2013 war jeder zweite Deutsche iibergewichtig®. Diese Zahl stagniert auf diesem hohen
Niveau. Die Adipositas (Fettleibigkeit) nimmt allerdings zu und betrifft bereits ein Fliinftel der
Bevdlkerung®. Bedenklich ist die Zunahme der Adipositas gerade bei jungen Erwachsenen.

% pM10: 40 ug/m?3 Jahr; PM2,5: 25 ug/m?3 Jahr gemaR BImSchV unter http://www.gesetze-im-
internet.de/bimschv_39/index.html

26 http://www.haz.de/Nachrichten/Wissen/Uebersicht/Warum-Laerm-ein-Stressfaktor-ist

77 Larmaktionsplan der Stadt Freiburg 2013

28 Pressemitteilung Statistisches Bundesamt:
https://www.destatis.de/DE/PresseService/Presse/Pressemitteilungen/2014/11/PD14_386_239.html

2 Bundesgesundheitsblatt: https://www.gbe-bund.de/pdf/DEGS1_Uebergewicht_Adipositas.pdf



3 — Klimabelastung — Zielerreichung unklar 17

Viele Menschen leiden auch an psychischen Erkrankungen. Laut DAK waren es 2013 ca. 15
Prozent der Berufstitigen.”® Bei psychischen Erkrankungen kann Sport beziehungsweise
Bewegung eine medikamentdse Behandlung unterstiitzen.*

3. Klimabelastung — Zielerreichung unklar

Freiburg hat in Verantwortung fir den Klimaschutz 2007
beschlossen, die CO,-Emissionen bis 2030 um mindestens
40% zu senken. Dazu bedarf es laut des Klima-Gutachtens
des Oko-Instituts (2011) aus dem Verkehrsbereich bis 2020
23% weniger CO, und bis 2030 52% weniger gegenliber
2010. Dies sind ambitionierte Ziele — aber fast die Halfte der
Zeit bis 2020 ist bereits verstrichen. Die aktuellsten CO,-
Emissionsdaten liegen fiir 2011 vor. Danach stagnierten die CO,-Emissionen gegenliber
2009, was aber angesichts der wachsenden Bevolkerung eine leichte Reduzierung pro Kopf
bedeutet. Dieser Trend reicht nicht aus, um die klimaneutrale Kommune bis 2050 und eine
Halbierung der CO,-Emissionen bis 2030 (gegenliber 1992) zu erreichen. So schreibt die
Stadt Freiburg, dass ,, die Bemiihungen der Stadt im Klimaschutz auf allen Ebenen weiter
verstarkt und intensiviert werden missen. Nur so werden die stadtischen Klimaschutzziele
erreicht werden kénnen.”*

Ob und wie konkret der Verkehrssektor seine Minderungsziele erfiillen wird, ist im aktuellen
Beschluss des Gemeinderats zu den Klimaschutzzielen jedoch nicht zu finden®.

0 pak Gesundheitsreport 2013: http://www.dak.de/dak/download/Gesundheitsreport_2013-1146388.pdf

3 Bundesgesundheitsblatt:
http://www.rki.de/DE/Content/Service/Sozialberatung/BGBL_Krprl_Akt_psych_Gesund.pdf?__blob=publicationFile

2 stadt Freiburg, Drucksache G-15/042, S.6

B stadt Freiburg, Drucksache G-14/047
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4. Starke Zunahme des motorisierten Verkehrs in Freiburg

4.1 Personenverkehr

Anfang 2015 waren in der Stadt Freiburg
88.611 PKW registriert. Diese Zahl steigt
pro Jahr um rund 1.200 PKW an**. Bei 15
m? pro PKW?® benétigen diese zusatzli-

%0
chen PKW allein zum Parken eine Flache 80 "
von etwa 18.000 m?; das entspricht vier-
mal dem Platz der alten Synagoge. Der 0T /
zusatzliche Flachenverbrauch wird durch e
den Trend zu grofReren Wagen (SUV) noch
verstarkt. 0 7
20 Parkhduser in der und um die Freibur- 1
ger Innenstadt mit ca. 5.500 Parkplatzen 30 +
laden zum Fahren mit dem PKW in das
Zentrum von Freiburg ein. Die Zufahrt 207
erfolgt bei mehreren von ihnen durch 10+~
eigentlich verkehrsberuhigte Zonen. Re-

gelmaBig kommt es samstags zu langen 0
Riickstaus z.B. in der Rempartstralie —

eine Unfallschwerpunktstrecke im Radun-
fallbericht. Es ist nicht absehbar, dass sich
dies nach Umbau des Rotteckrings andern wird.

Fahrzeuge in Freiburg-Stadt [x1000]

2008 2010 2012 2014

Abb.: 11 - Anzahl KFZ in Freiburg

Ein Ergebnis aus dem Forum Personenverkehr im Klimagutachten von 2011 war: ,Auch wenn
z.B. die Vorstellungen Gber konkrete MaRnahmen zur Einschrankung des Autoverkehrs
auseinander gingen, so waren doch alle Teilnehmer einig, dass der MIV massiv reduziert
werden sollte.“** MaRnahmen in diese Richtung sind aber in Freiburg kaum erkennbar.

3 Kraftfahrbundesamt, Fahrzeugzulassungen (FZ) Bestand an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern nach
Zulassungsbezirken, 1. Januar 2015 (FZ 1), sowie die entsprechenden Veréffentlichungen aus den Vorjahren seit 2008. In
dem betrachteten Zeitraum schwanken die Zuwachszahlen fiir PKW zwischen 474 und 1502. Das arithmetische Mittel
betrug 1155.

> Typische ParkplatzgroRe bei Querparken 6 m lang / 2,5 m breit. Beim Langsparken kann der Parkplatz etwas schmaler
sein. Allerdings kann in dem Fall die Tiirzone dennoch nur eingeschrankt genutzt werden, so dass man effektiv auf einen
dhnlichen Platzbedarf kommt. Die Baden-Wirttembergische Garagenverordnung ()http://www.landesrecht-
bw.de/jportal/?quelle=jlink&docid=jlr-GaVBW1997rahmen&psml=bsbawueprod.psml&max=true) schreibt mit den
MindestmaRen 5 m * 2,3 m (zuziiglich beidseitig 0,1 m uniberbauter Randstreifen) nur 12,5 m? vor. Hinzu kommen
jedoch in allen Fallen ggf. zusatzliche Flachen, die nur fir die Anfahrt zum Parkplatz bendtigt und verwendet werden
kdnnen.

3 Klimagutachten der Stadt Freiburg 2050 — Auf dem Weg zur Klimaneutralitit; Abschlussbericht; Gutachten des Oko-
Instituts im Auftrag der Stadt Freiburg, 2011.
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4.2 Giiterverkehr

Der StraRen-Guterverkehr in Freiburg wird bei Fortfiihrung des Status quo in den nachsten
Jahrzehnten weiter stark zunehmen, wenn dagegen keine wirksamen MaRnahmen ergriffen
werden. Allein von 2010 bis 2020 wiirden so 8,5% mehr Giterfahrzeug-Kilometer entstehen,
bis 2050 31% mehr.”’

Der Lieferverkehr in der Innenstadt scheint zuzunehmen: Durchgehend finden sich mehr
oder weniger legal abgestellte Kraftfahrzeuge in Innenstadt und FulRgangerzone, besonders
auf der Kaiser-Joseph-StraRe siidlich vom Martinstor, Oberlinden und HerrenstralRe. Standig
unter Zeitdruck, sind die Fahrerinnen oft besonders hektisch und stellen eine Gefahr fur die
vielen FulRgangerinnen und Radfahrerlnnen an diesen Orten dar.

Auf die Frage nach
mehr Parkverstol3-
Kontrollen sagten
Mitarbeiter des Ge-
meindevollzugsdiens-
tes, dass es daflir
nicht genug Personal
gdabe. Andererseits
konnte man 2014
Aktionen in Oberlin-
den und an der RempartstraRe be- Abb.: 12 — Intensive Fahradkontrolle mit 5 Beamtinnen

obachten, wo 4 bzw. 5 (!) Ordnungs-
krafte Radfahrende kontrollierten (s. Abb.).

Andere Stadte fihren Pilotprojekte zum Einsatz von (E-)Lastenrdadern durch. In Freiburg
wurde ein City-Logistikkonzept zwar seit Jahrzehnten mehrfach angeregt, aber weder Mittel
noch Personal dafiir bereitgestellt.*®

Fir mehr motorisierten Lieferverkehr wiirde auch der geplante Stadttunnel sorgen, der nicht
nur durch die attraktivere Durchfahrt durch Freiburg mehr Schwerlastverkehr anlockt, son-
dern besonders auch durch einen ,, Vollanschluss”“ am ,,Ganterknoten” die Zufahrt zur Innen-
stadt fur kleinere Lieferfahrzeuge deutlich attraktiver machen wiirde.

%7 Ebd.
38 Luftreinhalteplan Freiburg 2012
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5. Umsetzung von beschlossenen MaBnahmen weit hinter Zeitplan

5.1 Der Verkehrsentwicklungsplan von 2008

Der Verkehrsentwicklungsplan (VEP) sagt (S. 16): ,,Das Mallnahmenprogramm 2020 umfasst
alle MaRBnahmen, die bis zum Planungshorizont 2020 umgesetzt werden sollen.” Von diesen
MaRnahmen, die den Umweltverbund betreffen haben wir alle, die im VEP ,,hohe Prioritat”
haben, auf ihre Umsetzung hin analysiert:

[status: umgesetzt I

Fu

Rad

OPNV

Einfihrung einer FuRRver-
kehrspauschale

Rampe Ochsenbriicke (R1, R10)

Reaktivierung der Verbindung
Miillheim — Mulhouse (013)

Rampe Haslacher StralRe (Teil R2)

Stadtbahnverlangerung Zahrin-

gen (02)

Radverkehrsanlagen EschholzstraRRe, Habsbur-
gerstralle (R10)
Ausbau Giterbahnradweg Sud (Verbindungen
in Haslach und Stihlinger, R2)
Lickenschluss MarkwaldstraBe (R4)

Tabelle 2: Umgesetzte MafSnahmen des VEP mit Prioritdt ,Hoch”

FuR Rad OPNV

Ausbau Dreisamuferweg (Rampe
Kronenbriicke, R1)

Stadtbahn Rotteckring (03)

Anderung der Verkehrsfiihrung im Bereich
Kronenbriicke (R5)

Stadtbahn Messe (04)

Ausbau der Pilotstrecken des Kon-

zeptes ,Breisgau S-Bahn”

Tabelle 3: Mafinahmen des VEP mit Prioritdt ,,Hoch” in Umsetzung oder mit teilweiser Umsetzung
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Status: nicht umgesetzt

FuR Rad OPNV
Bau des ,Bohlsteges” zwischen Fehrenbach- Ausbau Dreisamuferweg (Littenwei-

allee und EgertenstraRe ler, R1)

Bau eines Steges Uber die Giterbahn Lickenschluss Stefan-Meier-StraRe

zwischen Haid und Haslach (R4)

Bau eines Steges Uber die B3 in Zahringen auf | Radverkehrsverbindung Walters-
Hohe des real-Markts hofen — Gottenheim (R7)

Radverkehrsanlagen FriedhofstraRe

Tabelle 4: Nicht umgesetzte Mafinahmen des VEP mit Prioritdt ,,Hoch”

Nicht bewertet haben wir schwer messbare MaBnahmen (z.B. laufende Veranderungen):

‘ Status: nicht bewertet

FuR Rad OPNV

Standards fur FuRRver- Aufwertung von Fahrradrouten (R11) Ausbau der Pilotstrecken des Konzep-
kehrsanlagen tes ,Breisgau-S-Bahn“ (09)
Einfihrung eines Uberpriifung und Optimierung von signalgeregel-

FuRverkehrs- ten Knotenpunkten (R5)

beauftragten

Fortsetzung von Programmen zur flachen-
deckenden Attraktivitatssteigerung:

- Offnung von Einbahnstralen (R9)

- Wegweisung (R12)

- Abstellanlagen (R13)

Tabelle 5: Nicht bewertete MafSinahmen des VEP mit Prioritét ,,Hoch”

Es fallt auf, dass mehrere Mallnahmen fiir den Ful3- und Radverkehr mit der Prioritat ,Hoch”
bis heute nicht umgesetzt wurden.

AufS. 4 des VEP steht: ,,Der Gemeinderat soll regelmaRig zu den Haushaltsberatungen tiber
die Umsetzung der VEP-MaRnahmen informiert werden. Berichtet werden soll insbesondere
Uber Themen wie Verkehrssicherheit, Fult- und Radverkehr, Car-Sharing sowie kleinrdumige
Verkehrskonzepte auf Stadtteilebene.” Angesichts des langen Zeitraums der Prognosen und
des MalRnahmenprogrammes bis zum Jahr 2020 soll “bei Bedarf ..., spatestens aber nach 5
Jahren eine Uberpriifung und ggf. Aktualisierung der Inhalte des VEP durchgefiihrt werden.”
Eine solche regelmaRige Berichterstattung findet jedoch nicht statt; im Jahr 2013 erfolgte
auch keine Uberpriifung oder Aktualisierung. Auch auf den Internetseiten der Stadt gibt es
keine Informationen, die aktueller sind als 2008. Somit ist den Blirgerinnen und auch dem
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Gemeinderat die Umsetzung des VEP derzeit nicht bekannt. Erst auf eine Anfrage von
B90/Die Griunen vom 22.07.2014 wurde mit Schreiben des Baudezernats vom 28.09.2015 zur
Umsetzung Stellung genommen. Diese Stellungnahme wurde in der obigen Auswertung
bereits bericksichtigt. Leider ist auch nach dieser Antwort nicht bekannt, wann die MaR-
nahmen fir den FuR- und Radverkehr mit der Prioritat ,Hoch” umgesetzt werden.

5.2 Radverkehrskonzept 2020

Im Radverkehrskonzept steht: ,So konnten z.B. bei Ly Bl
stadtischen Mitteln fiir das Rad-Vorrang-Netz von 1,0 w
Mio. € pro Jahr (plus 50% Forderung durch das Land) Radverkehrskonzept = e
die drei Pilotrouten in den nichsten beiden Doppel- Freiburg 2020 ;

haushalten, also bis zum Jahr 2016, umgesetzt wer- S
den.”*® (Hervorhebung FVF). Wenn man sich die Bau-

. . . - P i 2ok
fortschritte ansieht, werden diese drei Pilot-Routen
bis Ende 2016 jedoch nicht einmal zur Halfte fertig gestellt:
Pilotroute Bauliche Umsetzung Vor. bauliche Umsetzung | Kommentar
Ende 2014 Ende 2016
Guterbahn 430/1900 Punkten = 750/1900 Punkten = 39% -
23%
Dreisam 660/2000 Punkten = 1020/2000 Punkten =51% | Planung DrS15 und 16 in
33% 2015/16
Zahringen-Stiihlinger- 140 /1200 Punkten = 140/1200 Punkten = 12% Planung ZSV6 und 7 in
Vauban 12% 2015/16
Insgesamt 24% Insgesamt 37%

Tabelle 6: Status Pilotrouten*'des Radverkehrskonzepts

Diese Umsetzungsquoten decken sich weitgehend mit den Angaben des GuT in der Antwort
auf die Anfrage von B90/Die Griinen zum Stand der Umsetzung der Verkehrskonzepte®.

Die Verwaltung verweist auf die Politik, die die Gelder fiir die Konzepte bereitstellen muss*;
von der Verwaltung selbst wurden aber die erforderlichen Summen (z.B. fiir die plangemaRe
Fertigstellung der Vorrangrouten bis 2016) in den Entwiirfen der Haushaltspldne der letzten
Jahre nicht eingestellt.

3 Berechnungen des FVF April 2015

%0 Fiir jede MaBnahme wurden fiir die Fertigstellung 100 Punkte angesetzt; der Grad der Fertigstellung zu einem
bestimmten Zeitpunkt ergibt die Punktzahl pro MaBnahme (z.B. 40% fertig = 40 Punkte).

41 Quellen: Angaben des GuT, eigene Berechnungen; Punktezahl gemaR Anteil der Umsetzung an der Gesamtumsetzung;
Basis: Radverkehrskonzept 2020, MaRnahmenliste

2 Antwort des Dezernats V vom 28.09.2015 zur Umsetzung des RVK 2020 auf die Anfrage von B90/Griine vom 22.07.2015



5 —Umsetzung von beschlossenen Mafsnahmen weit hinter Zeitplan 23

Fazit des FVF zum Radverkehrskonzept: Die Umsetzung der MalBnahmen inkl. der drei Pilot-
routen, liegt weit hinter der Zielmarke 2020; eine Umsetzung bis 2020 wird nicht moglich
sein, wenn die bisher viel zu geringen Investitionsmittel und die zu geringe Personalausstat-
tung des Garten- und Tiefbauamtes nicht deutlich erhoht werden.

5.3 Modal Split: Bescheidene Zielquoten beim Radverkehr ldngst erreicht

Die Zielguoten fir eine Erhohung des Anteils von FuB- und Radverkehr in Freiburg sind so
bescheiden, dass sie wohl schon vor Jahren erreicht worden sind. Wurden 1999 schon 27%
aller Wege mit dem Rad zuriickgelegt, hat man mit dem Radverkehrskonzept 2013 fiir 2020
,uber 30%“ beschlossen. So hat man die Zielmarke innerhalb 21 Jahre um 4% erhoht. Im
Haushaltsentwurf 2015/2016 (S. 708) ist die ZielgroBe ,30%“ fir 2016 angegeben. Es konnte
der Verdacht aufkommen, dass die Quote niedrig angesetzt wurde, um 2016, wenn die neue
Verkehrsbefragung vorliegen soll, dies als Erfolg vermelden zu kdnnen.

Andere Stadte haben schon deutlich hhere Anteile erreicht: Minster kommt beispielsweise
auf 35%, Groningen auf 40%. Kopenhagen meldet in seinem zweijahrlich erscheinenden
“Bicycle account”, dass der Anteil der mit dem Fahrrad zur Arbeit gemachten Fahrten seit
2012 um 25% gestiegen ist: damit ist der Anteil der Kopenhagener, die mit dem Fahrrad zur
Arbeit in die Stadt fahren, auf 63% gestiegen®.

5.4 Green City?

Freiburg vermarktet sich als ,,Green City”. Dieses Label zieht vermutlich erfolgreich viele
Besucherlnnen in die Stadt. Doch wie ,green” ist z.B. der Verkehr in Freiburg wirklich? Steht
die Stadt wirklich noch weit vorne im Ranking der Stadte mit nachhaltigem Verkehr?

Hier ruht man sich eher auf alten Lorbeeren aus, als dass weitere innovative Ideen und Pro-
jekte entwickelt oder aufgegriffen werden. Denn z.B. in der aktuellen Green City Broschiire
von 2014* finden sich zum Thema Verkehr keine Angaben zu aktuellen Fortschritten oder

Projekten: Die aufgefiihrten Entwicklungen und Erfolge behandeln die Jahre 1969-1999 ().

Dabei wird die Bedeutung des Radverkehrs in Freiburg deutlich betont: ,Auf dem Weg zur
klimaneutralen Stadt muss der Verkehrstriger Rad eine essentielle Rolle spielen“*” und
»...brauchen wir den Quantensprung“*. Doch wie dieser ohne entsprechenden Mitteleinsatz
und dem Mut zu neuen Wegen geschafft werden soll, ist derzeit offen.

43 Pucher, J., Dill, J., Handy, S., 2010. Infrastructure, programs, and policies to increase bicycling: an international review.
Preventive Medicine 50, $106-5125; City of Copenhagen (2015): Bicycle Account 2014. Verfiigbar: http://www.cycling-
embassy.dk/2015/05/06/new-bicycle-account-from-copenhagen/

* Green City Freiburg 2014 — Wege zur Nachhaltigkeit, FWTM

o Klimagutachten der Stadt Freiburg 2050 — Auf dem Weg zur Klimaneutralitdt; Abschlussbericht; Gutachten des Oko-
Instituts im Auftrag der Stadt Freiburg, 2011.

4 GuT-Amtsleiter Frank Uekermann im Amtsblatt der Stadt Freiburg 599/2013
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6. Geringer Stellenwert des FuB3- und Radverkehr in Freiburg

Im Klimagutachten der Stadt Freiburg von 2011 steht: ,,... im politischen Entscheidungs-
prozess fehlt es jedoch an der notwendigen Unterstiitzung fiir einen tber das bisherige Mal
hinausgehenden Qualitatssprung in der Radinfrastruktur... Auch im Vergleich zu vielen ande-
ren (insbesondere Fahrrad-) Stadten befinden sich die Bemihungen um den Radverkehr in
der Stadt Freiburg auf einem eher niedrigen Niveau.“*

Der FuB3- und Radverkehr wird in Freiburg nicht systematisch gepflegt und gefordert. Selbst
die gesetzlichen Moglichkeiten zur Forderung werden nicht ausgeschopft. Im Gegenteil:
Geplant wird mit Mindestmafien (Aktuell: 1,85 m an der Breisacher StraRe und am Friedrich-
ring geplant); diese werden im Widerspruch zu den Empfehlungen fir Radverkehrs-Anlagen
(ERA) der Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen auch noch kombiniert.
Der Raumbedarf des Radverkehrs hat aber gemal BMV folgende Dimensionen:

Anforderungen an die Fiihrungsformen des Radverkehrs
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Quelle: RASE

Raumbedarf des Radverkehrs (gemdpfs Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstrafsen, BMV 2006

So leiten sich die Breitenanforderungen fiir Radverkehrsanlagen ab: ,Wenn auf Radwegen
beispielsweise sicheres Uberholen von Radfahrern ermoglicht werden soll, ist dafiir eine
bauliche Breite von 2,00 m erforderlich.“*’

In Freiburg mit den maximal 1,85 m Breite ist bei relativ neuen Radverkehrsanlagen ein
Uberholen langsamerer Radfahrender nicht méglich, ohne auf der KFZ-Spur zu fahren (z.B.
Breisacher oder Merzhauser StraRe). Radstreifen sind ohne Sicherheitsstreifen an geparkten
Kfz vorbeigefiihrt und kdnnen damit schwere Unfalle verursachen.

47 FUhrungsformen des Radverkehrs; StVO — VwV-StVO — ERA; Dankmar Alrutz, Markus Lerner, BMV 2012
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Fiir den Kfz-Verkehr wird hingegen mit komfortabel breiten MaximalmaRen geplant — hierbei
wird sogar dem Trend zum grofReren PKW (z.B. SUV) entsprochen, denn gemaR dem Garten-
und Tiefbauamt wird bei Planungen die maximale Parkplatzbreite von 2,50 m voll ausge-
nutzt*.

Weder die vor kurzem fertig gestellte noch die derzeit im Bau befindliche Rad-Infrastruktur
wird den Anforderungen eines zunehmenden Radverkehrs und oder gar der Nutzung durch
E-Bikes, Lastenrader oder Anhanger gerecht. Allen Ernstes verweist das Garten- und Tief-
bauamt (GuT) in der Antwort auf eine Anfrage der Fraktion B90/Griine 2014 auf die Mog-
lichkeit, mit mehrspurigen Fahrradern links von den Radverkehrsanlagen auf der Kfz-Spur zu
fahren - ein zwar legaler, aber sehr praxisferner Vorschlag.

Die in der StVO angelegte Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht wird nur in Tempo-30-
Zonen umgesetzt, auf allen Kfz-VorrangstraBen mit Tempo 50 bleibt es bei der exklusiven
Fahrbahnnutzung fir den Kraftfahrzeugverkehr. Der Radverkehr wird weiterhin gezwungen,
auch unzureichende oder gar gefahrdende Radwege zu benutzen.

Ebenfalls nicht angegangen wird die Trennung von Rad- und FuR-Lichtsignalanlagen, die bis
Ende 2016 abgeschlossen sein muss.

Es gibt nur vereinzelt eine Reduktion von MIV-Fahrspuren zugunsten des Radverkehrs. Der
Normalfall ist der Erhalt beider Spuren, wie etwa bei der aktuellen Umbauplanung am Fried-
richring, die fir die nachsten Jahrzehnte Fakten schaffen wird. Eine deutliche Zunahme des
Radverkehrs wird dort nicht geplant— von der Stadtverwaltung wird im Gegenteil betont:
,Wir werden denselben (Auto-) Verkehr flieBen lassen kénnen wie derzeit“?. Ausreichend
breite Radwege, Aufstellflichen vor dem MIV und leicht und rasch nutzbare Linksabbiege-
moglichkeiten fur Radfahrende wurden vom GuT abgelehnt: ,Eine Reduzierung der Anzahl
der Kfz-Fahrstreifen ist angesichts der hohen Belastung der Strafle mit Kfz-Verkehr ... aus
Sicht der Verwaltung nicht vorstellbar”. Hierbei sollen auch beide MIV-Fahrstreifen breit
bleiben, denn wegen der , Verteilung der Verkehrsstrome muss davon ausgegangen werden,
dass auch der linke Fahrstreifen in erheblichem Umfang von Lkw genutzt wird.” Im Klartext:
Weil auch LKWs den linken Fahrstreifen benutzen wollen, wird es fiir die Rad- und Gehwege
nur derzeit vorgeschriebene Mindestbreiten geben. Besonders pikant ist hier, dass Linksab-
biegen fiir Radfahrende, obwohl es im Radverkehrskonzept 2020 steht®, nicht umgesetzt
werden soll.

Der von der Verwaltung verfolgte Grundsatz der zweispurigen Fihrung der Kfz auf dem
Innenstadtring geht an vielen Stellen zu Lasten von Ful3- und Radverkehr, weil dann oft nicht
mehr genug Platz fiir breite FuR- und Radwege ist. FuBganger und Radfahrer missen ir-

* Siehe Freiburger Wochenbericht vom 30.09.2015, S.1:

* Der Sonntag, 19.10.2014

30 “Siegesdenkmal / Friedrichring: Verbesserung RVA / Abbiegemdglichkeiten in Habsburgerstr. mit Stadtbahn Rotteckring”:
Radverkehrskonzept 2020, Anhang 07b, MaRnahme InS4.
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gendwie mit dem Restplatz zusammen oder gegeneinander zurechtkommen, wie z.B. am
Ausgang der Bahnhofshalle, auf der SchnewlinstralRe (Abschnitt vor dem Jazzhaus) oder bei
der Durchfahrt von der Kartauserstrae zum Schwabentor.

Die vor kurzem fertiggestellte Kreuzung Breisacher StraBe/Berliner Allee zeigt die deutliche
Benachteiligung des Radverkehrs:

* - Dreifache Kfz-Fahrbahnen, aber keine Linksabbiegespuren fiir Radfahrende:

* Doppelte Ampelphasen fiir Radfahrende beim Linksabbiegen - dabei sollen sie sich quer
vor die wartenden Kfz aufstellen — mit Anhanger kaum realisierbar:

* Radwegfiihrung auf dem Biirgersteig mit enger Fihrung in Ampelbereiche mit warten-
den FuRgangerinnen

Nicht zuletzt die iber 800 Eintrage in der www.besser-unterwegs-in-freiburg.de-Karte do-
kumentieren viele neuralgische Punkte, an dem der Ful3- und Radverkehr stiefmutterlich bis
fahrlassig benachteiligt bis gefahrdet ist.
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6.1 Kennzeichnungen von Radwegen werden oft nicht erhalten

Abb.: 13 — Markierungen in der Hans-Bunte-Str., Basler Landstrafle, Tullastrafle

Radweg-Gefahrenstellen sind zum Teil gar nicht oder nur
wenig auffallig markiert (z.B. Zufahrt Bauhaus Wiesental-
stralRe, kiirzlich zumindest mit Piktogrammen versehen,
s.u.). Radfahrenden wird an diesen Stellen oft die Vorfahrt
genommen und es entstehen gefadhrliche Situationen.

An solchen Stellen fehlen auffallige Markierungen wie fla-
chige Rotfarbungen. An Ausfahrten und anderen Stellen
werden bestehende Markierungen oft nicht erneuert, so
dass sie bei einer Belagserneuerung oder auch mit der Zeit
ganz verschwinden. Erstaunlich ist, dass diese Stellen tber
Jahre hinweg nicht nachgebessert werden.

Abb.: 14 — Zufahrt Bauhaus West

6.2 Verbotsschilder statt attraktiver Angebote

An Kreuzungsbereichen miissen Radfahrende beim Linksabbiegen meist zwei Rotphasen
abwarten, weil es keine Linksabbiegespuren oder Aufstellflachen vor dem MIV gibt. Beispiel:
Aus der Reiterstrale kommend in die Merzhauser StraBe oder aus der GartenstraBe auf den
Dreisamradweg. Die Folge: Es wird auch auf dem FulRweg gegen die Fahrtrichtung gefahren.
Anstatt solche Bereiche auch fiir Radfahrer gleichberechtigt auszustatten (z.B. Aufstellfla-
chen, eigene Ampeln, griine Welle, Abbiegestreifen, evtl. auch Griin in alle Richtungen fir
FuB-/Radverkehr), werden dort Radfahrer 6ffentlich als ,Geisterradler” angeprangert.

Andernorts werden Verbotsschilder aufge-
stellt statt Losungen auszuschildern. Im
Beispiel (Abb.: 16 - Glinterstalstr.) gibt es flr
Radfahrende, die aus dem Gartengelande
Wonnhalde kommend in Richtung Innen-
stadt wollen, kein Angebot. Im November
2014 wurde stattdessen ein Verbotsschild .
fir den Gehwegradweg aufgestellt. 2o o

Abb.: 15 — Ende des Radwegs Giinterstalstr.
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6.3 Stress an Baustellen

An Baustellen werden Ful3- und Radwege regelmafig nicht _ lw;
ausreichend gesichert und auf zu geringem Raum gefiihrt. g J
Einige Beispiele aus 2014 und 2015 :

- Friedrichring (Abb. 18): fir FuR- und Radverkehr gemeinsam
wurde eine zu schmale Wegfiihrung (1,30 m statt wie vorge-
schrieben 1,50 m*') eingerichtet - weil die Regelbreite die Fahr-
bahn beeintrachtigt hatte? Radfahrende und FuRgdnger dran-
gelten sich hier regelmaRig aneinander vorbei, wahrend der
MIV zweispurig ungestort weiterlief.

Abb.: 17 — Friedrichring

- KronenstralRe (Abb. 19): Radfahrende sollten hier nach
Vorstellung des GuT ,,den Pulk anflihren” - in der Praxis
drangten sich aber viele Fahrzeuge gefahrlich knapp an
den Radfahrenden vorbei. Die Folge: Viele Radfahrende
fuhren Uber den Gehweg. Nach Ansicht der Verwaltung
sei aber alles ,,vorschriftsmaRig” eingerichtet gewesen,
die Situation sei ,,unproblematisch”, die Praxis miisse die
Polizei prifen. Und: Auf dem Gehweg hatten ,Radler
nichts zu suchen“*’. Die BZ kommentierte: ,Korrekt,

aber gefahrlich”.

- Carl-Kistner-StralRe (Abb. rechts): Radfahrende sind bei der
Umleitung gar nicht bericksichtigt.

31 Baustellenabsicherung im Bereich von Geh- und Radwegen; Hinweise fiir alle mit Baustellensicherung befassten
Personen; Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Stadte, Ministerium fiir Bauen und Verkehr NRW; http://www.agfs-
nrw.de/fachthemen/baustellen.html

52 ustraRenbauarbeiten an der KronenstraRe gefahrden Freiburgs Radfahrer”, BZ vom 19.07.2014

>3 Miinstereck, BZ vom 19.07.2014
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- Heinrich-von-Stephan-StraRe/FreiaustraBe (Abb. 20): Hier wurde zwar ein schmaler Rad-
streifen beibehalten, fiir die FuRganger blieb allerdings kein Platz. Sie sollen, um z.B. von der
Bushaltestelle ,RehlingstralRe’ in die FreiaustraRe zu gelangen, in weitem Umweg zurlickge-
hen und Uber vier (1) Ampeln auf die andere StraRenseite wechseln.

Abb.: 19 — Gefdhrliches FufSweg-Ende

6.4 Lange Rotphasen

Flr Radfahrende und FulRganger in Freiburg ist Rotlicht mit “Anforderungsknopf” oft der
Standard. Die Rotphasen sind, auch an wichtigen Zugangspunkten zur Innenstadt, sehr lang:
Am Hauptbahnhof und an der B31 am Mariensteg sind es fast eine Minute, an anderen B31-
Querungen muss sogar doppelt gewartet werden. Es ist alles andere als attraktiv, dort bei
Larm und schlechter Luft, ggf. im Regen, so lange zu warten. In der Folge wird das Rotlicht
nicht selten ignoriert. Zum Vergleich: Rotphasen fiir den Kfz-Verkehr dauern nirgends auch
nur anndhernd 55 Sekunden.

Wiéhrend der Umbauphase der Kronenbriicke wird dem MIV mehr Griinphasen bei der
Fahrt durch Freiburg gewahrt™. Dies geht noch einmal auf Kosten der FuBganger-
Wartezeiten.

6.5 Kaum Vorrang auf den Rad-Vorrangrouten

Die sogenannten ,Radvorrangrouten” haben jeweils nur an einer einzigen Stelle Vorrang vor
den Kfz (FR1 am Sandfangweg, FR2 an der kaum befahrenen StraRRe , Hagelstauden®). An der
FabrikstralRe wurde extra das Ende des ,Vorrangs“ von FR1 markiert und beschildert (s.
Titelseite), sogar im Ubergang in die FahrradstraRe HindenburgstraRe.

54 BZ vom 15.10.2014
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6.6 Zu geringe Investitionen

Im Haushalt 2013/14 wurden (inklusive Landeszuschuisse) 3,4 Millionen Euro fiir den Radver-
kehr angesetzt. Im Haushalt 2015/16 wurden aber nur noch 2,5 Millionen Euro eingestellt.
Das bedeutet eine Absenkung der Radverkehrsausgaben von fast 30%. Zum Vergleich: Die
StraRenbaumaBnahmen liegen im Haushalt bei 19 Mio. Euro, die Sanierung der Biihnen-
technik des Stadttheaters bei 6 Millionen. Fir das Augustinermuseum wurden bisher insge-
samt ca. 60 Mio. Euro ausgegeben.

Die Pilotrouten des Radverkehrskonzepts (RVK) werden nicht anndhernd wie geplant fertig
(2016 zu 38% statt 100%, S. Kap. 5.2) Eine maligebliche Ursache ist, dass die notwendigen
Investitionen (1 Mio. €/Jahr + Zuschlsse) durch die Stadt Freiburg auBer in 2013 (1,13 Mio.)
nicht vorgenommen wurden (gemaR Haushaltsplane 2013/14 und 2015/16:

* 2014:650.000 €
* 2015:755.000 €
* 2016:580.000 €.

Die MalRnahmen der weiteren Projekte neben den Pilotrouten sind nach Berechnungen des
FVF derzeit nur im einstelligen Prozentbereich umgesetzt™.

Die restlichen zwei Drittel der Pilotrouten und die 11 weiteren Vorrangrouten mussten bei
Einhaltung der Zielmarke 2020 in nur vier Jahren fertiggestellt werden. Kosten soll das RVK
30 Mio. Euro. Fir jeden der vier Doppelhaushalte von 2013-2020 wiéren dies 7,5 Mio. €.
2013/14 wurden 3 Mio. € investiert, 2015/16 sollen es 2,3 Mio. € sein. Es verbleiben 24,7
Mio. € fur die zwei Ubrigen 14
Doppelhaushalte (DHH).
Wenn das Land bis 2020

12,4 12,4
12 —

weiter fordert (wovon 10 —
nich'F unbed.ingt auszuge- g |15 —
h.en ist), blelben'von 2017 s L - Mt LF
bis 2020 14,3 Mio. € (58%

Ohne LF

von 24,7 Mio.) flir die 4 3.4
Stadt, also 7,2 Mio. € pro
DHH. Bei Nichtforderung
werden daraus 12,4 Mio. € 0
pro DHH.

13/14 15/16 17/18 19/20

Abb.: 20 - Investitionen zur Umsetzung des Radverkehrskonzepts
pro Doppelhaushalt 2013-2020

55 GemaR Haushaltsplane 2013/14 und 2015/16
36 Berechnungen des FVF April 2015
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Dies sieht nach viel Geld aus. Betrachtet man aber die im Nationalen Radverkehrsplan emp-
fohlenen Investitionen fir ,Vorreiter-“ und , Einsteiger-Stadte” und die Investitionen anderer
Stadte im Vergleich zu denen der Stadt Freiburg in Euro pro Einwohner und Jahr, zeigt sich,
dass Freiburg viel zu wenig investiert: 3 €/Einwohner/Jahr, zusammen mit Landesférdermit-
teln 5,2 € - gerade so viel wie der Minimalbetrag fir , Einsteiger-Stadte”.
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Abb.: 21 - Investitionen in den Radverkehr; Freiburg: Mit (5,2) und ohne Landesférderung (3)

6.7 Schlechter Zustand und unzureichende Pflege von FuR- und Radwegen

Zahlreiche Wege weisen seit Monaten bis Jahren Wurzel-
hebungen oder -aufbriiche auf. Solche Stellen werden
auch nach mehrfacher Anfrage tiber Monate nicht ausge-
bessert. An der Sundgauallee gibt es eine ca. 20 cm hohe
Erhebung im Radweg (Bild rechts).

Abb.: 22 - BuckelpisteSundgauallee

Im Winter werden viele Geh- und Radwege
nicht geraumt. Beim Stralenrdumen werden
oft Radwege mit Schnee zugeschoben. Im Bild
links ein Beispiel fir eine im Winter 2014/15
Uber Tage nicht behandelte Stelle am Rotteck-
ring, die sehr sturzgefahrlich war.

Abb.: 23 — Rotteckring im Winter 2014/15
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6.8 Zugeparkte Geh- und Radwege

Der Raum fiir FuRganger wird in vielen Bereichen, vor allem in den Wohnquartieren massiv
eingeschrankt, so dass oft nicht einmal Platz fiir einen Kinderwagen bleibt. Obwohl Gehweg-
parken ohne Gebotsschilder nicht zuldssig ist, wird es von der Stadt Freiburg nicht geahndet.
Eine abschreckende Wirkung wird nicht erzielt. RegelmaRig kann so zum Teil verbliffend
dreistes Parkverhalten beobachtet werden - nicht einmal Poller wirken:

Abb.: 24 - Lorettostrafle, GallwitzstrafSse, Glinterstalstr.

Erfolgt dieses Parkverhalten auf Radstreifen, miissen Radfahrende auf die Fahrbahn in den
flieBRenden Kfz-Verkehr ausweichen, was ein erhebliches Risiko darstellt, das noch zunimmt,
wenn die Fahrertir des parkenden Fahrzeugs gedffnet wird. Besonders beim Parken (Halte-
verbot) an Ecken wird die Ubersicht sehr erschwert:

s L i f’:‘lm

Abb.: 25 - HildastrafSe, Bayernstraf3e, GartenstrafSe

Auf der Karte www.Besser-Unterwegs-in-Freiburg.de werden zahlreiche ParkverstoRe do-
kumentiert. Dies zeigt, dass Parken auf Geh- und Radwegen in Freiburg eine komfortable
Abstellmoglichkeit fiir dreiste Kfz-Fahrerlnnen darstellt.

6.9 Zu wenig Radabstellplatze

,Alle Stadte, die Radverkehr fordern wollen, sollten Fahrradstellplatzkonzepte entwickeln,
um ein flachendeckendes, bedarfsorientiertes Angebot gewahrleisten zu kénnen. Die Stell-
platzkonzepte sollten Aussagen zur Anzahl, Lage und Qualitit der Anlagen beinhalten.“*’

57 Forderung des Radverkehrs in Stadten und Gemeinden; Dt. Stadte- und Gemeindebund und ADFC, Juni 2014
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An sehr vielen Stellen in der Stadt, vor allem der
Innenstadt, fehlt es an Radabstellanlagen. Die
bestehenden Anlagen sind zum Teil veraltet
(,Vorderradzangen®) und fast immer voll be-
setzt. Einige Beispiele:

Am Martinstor werden Rader ungesichert auf
FuBwegbereichen abgestellt, fallen der oft um
und behindern FuBgangerinnen. Verscharft wird
die Situation durch den ersatzlosen Abbau aller
Bligel in der Gerberau vor zwei Jahren. Abb.: 26 — Fehlende Abstellplidtze am Martinstor

An anderen bedeutenden Platzen gibt es genug
MIV-Stellplatze, aber kaum Radstellplatze. So werden — wie hier am Eingang des Wiehre-
Marktes - auch FuBganger behindert; Platz ware aber reichlich:

Durch die stark zunehmende Menge an Pedelecs besteht zudem dringender Bedarf fiir siche-
re ebenerdige Abstellanlagen in den Wohnvierteln, da diese Rader kaum in Keller getragen
werden kdnnen.

6.10 Weitere Beispiele fiir die nachrangige Wertschatzung des Fu3- und Radverkehrs

e Keine griine Welle fir Radfahrende; dank griiner Tempo 50-Wellen kénnen sich Kfz-
fahrende auf die zligige Fahrt durch die Stadt zulasten des Umweltverbundes verlas-
sen. Der Verweis auf moglicherweise geringeren SchadstoffausstolR beim Kfz konter-
kariert die Bemiihungen zur Verbesserung von Komfort und Sicherheit fiir den FuR-
und Radverkehr.

e Ampeln fur FuRgéangerinnen mit langen Wartezeiten bis zu einer Minute; bei der B31
doppelte Rotphasen ohne griine Welle.

e Beivielen Rad-Linksabbiegevorgangen sogar doppelte Rotphasen.
e Kaum Linksabbiegespuren fiir Radfahrende

e Nicht genug Fahrrad-Abstellmoglichkeiten.

e Sehr langsame Beseitigung von Radwegbeschadigungen.

e Um beim Stadtbahnbau Landesmittel zu erhalten, missen fir die Stadtbahn Exklu-
sivflachen zur Verfligung gestellt werden. Dies geht insbesondere zu Lasten des Rad-
verkehrs, siehe FriedrichstraBe und Friedrichring. Die Stadtbahn hat Vorrang vor allen
- der Nachrang gilt auch fir den FuRR- und Radverkehr (besonders negativ: die Basler



34

6 — Geringer Stellenwert des Fuf3- und Radverkehr in Freiburg

StrafRe). Damit beeintrachtigen Stadtbahntrassen den Rad- und FuBverkehr genau so
viel wie oder mehr als die Tempo-50-Routen.

Es wurde zwar eine Kampagne gegen die zweifelsohne gefahrliche Nutzung linksseiti-
ger Radverkehrsanlagen im Stadtbereich durchgefiihrt, aber genauso gefahrliches
freies Rechtsabbiegen des MIV bei linksseitig geflihrten Radverkehrsanlagen mit Be-
nutzungspflicht wurden nicht zurlickgebaut. Im Gegenteil — es wurden neue linkssei-
tig benutzungspflichtige Radver-
kehrsanlagen eingerichtet wie die
ohne Ankiindigung seitenverkehrte
Flhrung des Radverkehrs auf der
Berliner Bricke.

Sichtbehindernde Werbetafeln ste-
hen in Kreuzungsbereichen; selbst
auf Nachfrage werden diese nicht
entfernt. Ein Beispiel ist die hier ab-
gebildete Anlage an der Elsasser
StraRe.

Der Umweltverbund findet nicht wirklich statt. An den StraBenbahnhaltestellen hat
der MIV zumeist Vorrang vor den zu- und ablaufenden Fahrgasten. In den StraRen-
bahnen und Bussen gilt ein pauschales Mitnahmeverbot fir Fahrrader statt wie in
anderen Verblinden eine der Kapazitat angepasste Regelung. Die Preise fiir die Fahr-
radmitnahme in der S-Bahn sind
bezogen auf die Strecke die hochs-
ten in ganz Deutschland.

FuBverkehr: es gibt kein FuBver-
kehrs-Konzept, keine gezielten
MaRnahmen fir den FuRverkehr,
keine Verfolgung von Falschpar-
kern auf Gehwegen, stattdessen
Auswei